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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Spaltenkiel mit Duseneffekt und wirtueliem Ballasts 

@ Zur Konstruktion des "SPALTENKIELS MIT DOSENEF- 
FEKT", wie aus der Patentanmeldung 
p 4344740.6-22 und PCT/DE 93/01243 
bekannt, tritt hier eine wesentliche Anderung und damit eine 
weltere Verbesserung In den Wirkungen des Spaltenklels 
hinslchtlich Geschwindigkeitssteigerung und Abtriftverrln- 
gerung durch die Wahl eines Tragflachenprofils mit physika- 
lischen Elementen aus der Aerodynamik fur das Profil der 
beiden Spaltenkielplatten, deren innenflachen jetzt konkav 
geformt sind. 

Die Anzahl der Spalten, die in die Spaltenkielplatten hinein- 
geschnitten slnd, wird reduziert. Ihre Richtung ist jetzt von 
vorn unten nach hinten oben orientiert - den Schichten des 
Wasserdrucks entsprechend. 

Der Ballast wird als dicke Platte ausgebildet, wobei die 
Oberseite als konvexe Wolbung gestaltet ist. 
Das Auftreten, die Ersctieinung des "VIRTUELLEN BALLA- 
STES" erfordert eigene und eingehende Modellversuche, um 
seine Funktion und seine Wirkung, die proportional der Fahrt 
der Yacht und der Krangung zunimmt, genauer zu erfassen. 
Die Ergebnisse sind dann in der Yachtkonstruktion eine 
Grof^e in der Bemessung des Baliastgewichtes; eine Redu- 
zierung bedeutet eine Verringerung der Verdrangung, die bei 
gleichbleibendem Segeltragvermogen zu einem weiteren 
Gewinn an Geschwindigkeit fiihrtl 
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Die Erf indung betrifft den hydrodynamisch — auf der 
Basis aerodynamischer Erkenntnisse — verbesserten 
SPALTENKIEL, einen festen Kiel mit Ballast, der an 
Segeiyachten jeder GrSBe angebaut werden kann. 

In der Patentanmeldung P 43 44 740.6-22, PCX/ 10 
DE 93/01243 

sind der neuartige Spaltenkiel und der konventionelle 
Kiel sowie der Fliigelkiel gegenubergestellt, um die 
Wirkungsweise des Spaltenkiels zu eriautem. 

Das bisherige Ergebnis: 15 
Infolge der Elimination der KARMAN'schen V^ir- 
belschleppe wird die negative Beeinflussung des Ruders 
aufgehoben; durch den Zuwachs des ''VIRTUELLEN 
BALLASTES" mit zunehmender Fahrt und Krangung 
der Segelyacht wird sie steifer — beides zusammen be- 20 
wirkt eine Verringerung der Abtrif t, damit eine Verkiir- 
zung des Leerweges, gleichbedeutend einem Geschwin- 
digkeitsgewinn! 

Der andere Anteii an der gesamten Erhohung des 
Geschwindigkeitspotentials der Yacht nach dem Einbau 25 
des "SPALTENKIELS" resultiert aus dem Duseneffekt 
infolge der Gestaltung des neuartigen Kiels; in der Duse 
wird der Strom der Wasserfaden geradiinig auf dem 
kiirzesten Wege vom Bug zum Heck geleitet und er- 
fahrt durch die Grenzschicht-Absaugung — von den 30 
AuBenfiachen der Spaltenkieiplatten in den Diisen- 
strom hinein eine weitere Beschleunigung. 

Durch drei weitere Verbesserungea die Gegenstand 
der Anmeldung diese Zusatzpatentes sind, wird eine 
weitere Steigerung der Geschwindigkeit der Yacht als 35 
eine erstrangige Maxime der Yachtkonstruktion er- 
reicht. 
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3.1 zur Beschleunigung des Diisenstromes beizutra- 
gen und 

3^ ein Art planer Auflagerflache zu schaffen, wenn 
die Yacht ins Winterlager geht oder drauBen trok- 
kenf alien soli. 

Die endgultige Gestaltung des Ballastes, auch in Be- 
zug auf die optimale Wirkung des "VIRTUELLEN 
BALLASTES" soUte in eigenen Modellversuchen be- 
sonderer Aufgabenstellung erfolgen. 

Patentanspruche 

L Spaltenkieiplatten, die steuerbords und back- 
bords am Unterwasserschiff der Segelyacht mon- 
tiert sind und ein Profil aufweisen,wie es aus aero- 
dynamischen Versuchen und der Konstruktion von 
Tragfliigeln bekannt ist, d. h. mit einer konkaven 
Wdlbung auf den Innenseiten der Kieiplatten. 

2. Spaltenkieiplatten, in die je eine, maximal zwei 
Spalten Spalten hineingeschnitten sind und zwar 
am unteren Ende von vorn nach hinten aufsteigend, 
so daB der hochste Wasserdruck aus der Grenz- 
schicht der AuBenseiten der Spaltenkieiplatten zu- 
erst einstrdmt 

3. Der Ballast wird als eine dicke Blei- oder Stahl- 

platte zwischen den untersten Enden der Spalten- 
kieiplatten montiert, in ihrer Form nahert sie sich 
einem Tragfliigelprofil, die konvexe Seite diesmal 
der Diise zugewandt. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1. Die Spaltenkieiplatten erhalten ein Profil, wie es 
aus Versuchen und der Konstruktion von Tragflu- 40 
geln bekannt ist: eine st^rkere, gut abgerundete 
Vorderkante an der Eintrittsoffnimg der Diise, die 
Innenfl&chen der Spaltenkieiplatten haben kein 
stromlinienf5rmiges Profil mehr, sondern sondern 
jetzt eine konkave Wdlbung von vorn nach ach- 45 
tern, im Heckbereich sind die Kieiplatten fein aus- 
gezogen und haben eine scharfe AbschluBkante. 

In Modellversuchen sollte getestet werden, ob eine 
durchgehende gerade Kante weniger Storungen bringt 50 
als ein unterbrochener AbschluB, wie er bei den Hinter- 
kanten der VogelflUgel zu beobachten ist! 

2. Die Spalten in den Spaltenkieiplatten werden auf 
maximal zwei reduziert; die Spalten beginnen im 55 
Bereich des hochsten Wasserdrucks unten vorn 
und fiihren schrag nach hinten oben. 

Anzahl und optimaler Verlauf der Spalten sind in Mo- 
dellversuchen zu beobachten und nach Vergleichsmes- eo 
sungen f estzulegen. 

3. Der Ballast wird als erne dicke Blei- oder Stahl- 

« 

platte zwischen den untersten Enden der Kieiplat- 
ten eingebaut. 65 

Die Wolbung der Ballastoberseite in der Duse ist kon- 
vex,um 
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